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COMMUNIQUE DE PRESSE

LE FAISCEAU,
DE LARCHE A LA SEINE
3 études de définition d’une infrastructure métropolitaine

Au cceur des enjeux métropolitains, les infrastructures routieres et ferroviaires, hier
enclaves, forment aujourd’hui de vastes territoires propices au développement et a la
mutation de la ville.

L’exposition présente le cas exemplaire du “Faisceau”, territoire qui s’étend sur 3 km
de long de I’Arche de La Défense a la Seine a Nanterre. Sont ainsi dévoilées pour la
premiere fois les études singulieres et stratégiques des 3 équipes internationales d’ar-
chitectes et urbanistes, Alexandre Chemetoff & associés, Kees Christiananse KCAP
et Obras. A l'initiative de 'EPADESA, elles ont imaginé les possibles de ce territoire,
véritable frontiere d’une centaine d’hectares dans le paysage de Nanterre mais aussi
incroyable potentiel pour inventer la métropole et ses quartiers de demain.

En donnant la parole a chaque acteur au travers de films spécialement réalisés pour
I'exposition et en présentant des documents de synthéses (panneaux, carnets, ma-
quette) chacun est invité a comprendre les possibles mutations de cette zone emblé-
matique ou circulent aux heures de pointe plus de 40.000 voitures et 60 trains RER.
Si la question des circulations a longtemps été celle des techniques complexes, les
propositions présentées imaginent plutét ces réseaux comme ceux de la mobilité de
tous. Des « hubs » supports de liaisons franciliennes (future gare EOLE) mais aussi
des liaisons douces transversales et de franchissement des quartiers capables méme
d’inventer et de créer leurs propres usages.

Issus d’une démarche ambitieuse, les résultats des sept mois de travail collaboratifs en
ateliers thématiques et sectoriels, avec I'ensemble des acteurs professionnels et as-
sociatifs dans leur diversité, puis des quatre mois de recherche en équipe, mettent en
relief les capacités de ces friches aux dimensions exceptionnelles. La topographie, les
rails et les routes révelent un large horizon, rare et qualitatif, en milieu dense capable
d’accueillir la ville tant & grande échelle que dans ses réalités locales.

Point de départ des aménagements futurs, la présentation des trois études et du
témoignage saisissant du photographe Alex MaclLean, est un moment privilégié pour
découvrir ce territoire méconnu au cceur des développements urbains de I'Ouest pa-
risien appelé a fédérer les projets d’envergure de La Défense Seine-Arche et de la
région capitale.



LE SITE ET SON HISTOIRE

Siue sur le territoire de Nanterre, le Faisceau est une frange urbaine strategique constituee du
réseau ferroviaire de Saint-Lazare, de la Route Départermentale 914, du Boulevard de La Défense
et des délaissés générés par ces infrastructures,

Par sa géométrie et la topographie gu'il indut, le réseau routier et ferroviaire nanterrien a créé un
morcelement important entre des emprises foncieres de grande tallle. Les contraintes fonctionnel-
les des infrastructures, qui imposent des échanges Superposes pour éviter les cisailements, ont
produit un relief artificiel de talus et de murs de soutenement qui limitent les passages ou quand
Ceux-Ci existent, les rendent peu amenes voire peu praticables,

Pourtant ce terrtoire d'une centaine d'hectares situé au coeur des développements urbains de
Ouest parisien est appelé a fédérer les projets d'envergure de La Défense Seine-Arche: la Tour
Phare, Ecle aux Groues, I'Arena, Coeur de Quartier, la nouvelle gare multimodale Nanterre-Univer-
site, les Bords de Seine, ete.

I s'inscrit de part les paysages qull traverse, l'echele et la nature des programmes guil donne
a vorr, dans une dmension profondément régionale. Lieux de pouvair, de traval et de savoir se
succedent mals 'echelle domestique est absente du panorama urbain.

Les chiffres-clés

- Parimetre du Faisceau, un site de plus de 100 ha
- Dimensions : 3 km de long, des épaisseurs dlant de 90 a 225 m
- Populations & proximité du Faisceau : 11 000 habitants,
18 000 salariés, 30 000 étudiants
- Plus de 40 000 voitures aux heures de pointe sur la RD 914
- Plus de 60 trains et RER en heure de pointe sur le Faisceau
- Aterme, 22 trains Eole suppléementaires en heure de pointe

LES ENJEUX DE L’ETUDE

A léchelle de la boucle Nord des Hauts de Seine, le statut du Faisceau est celui de I'axe
historigue il'y a quinze ans : une large radiale qui crée une rupture entre le Nord et le Sud du
departement et dont I'actualité devient criante a I'heure ou s'animent les premieres Terras-
ses de Nanterre et ou commencent les études sur la gare de la Folie dans les Groues.

En dix ans, le projet des terrasses a su faire émerger une figure urbaine métropolitaine sur
les 3,5 kmn qui separent la Grande Arche de la Seine, en recomposant un paysage genere
par la présence de 'A14 et en ouvrant une nouvelle perspective vers Ouest.

Pour le Faisceau, dans un contexte urbain différent, le paysage reste confronté a la pré-
sence Visible des infrastructures routiere et ferroviaire, créant une frontiere visuele dans le
paysage de Nanterre et une imite trés peu pemméable pour les quartiers qui sont situés de
part et d'autre,

I s'agit donc, a linstar des Terrasses de Nanterre, de faire émerger une cohérence terri-
foridle de La Défense & la Seine, mais cette fois-ci en composant avec les contraintes de
linfrastructure et en tirant partl des potentiels offerts par sa présence.

Aterme, clest aussi une nouvelle figure urbaine qui devra étre tout & la fois

- UN Nouveau paysage, porteur de reperes a grande échelle, en constituant un nouvel axe
urbain lisiole, via la reconquéte des franges et du foncier qui le longent et en adoptant un
parti fort sur le traitement de ses rives |

- un axe de transport requalifié desservant des equipements métropolitaing et reliant trois
hubs' de transports en commun @ La Défense, les Groues-la Folie/Nanterre Préfecture,
Nanterre-Université ;

- le support de liaisons transversales et de franchissements entre les quartiers: Les Groues/
les Terrasses de Nanterre/l a Defense | llle ferroviaire/Cosur de guartier/le Petit Nanterre |
le Petit Nanterre/Republioue |

- Une entite urbaine et paysagere a part entiere, susceptivle daccuellir et de créer ses
propres usages.



C'est aussi demain, le lieu d'accuell du prolongement d'Ecle a louest dont 1l s'agit de préparer
et daccompagner l'armvée dans des conditions satisfaisantes pour tous les acteurs et usagers
du territoire.

Pour se faire, une étude de maditrise d'oeuvre uraine du Faisceau sera lancée debut 20711,
Elle permetira de préeparer larmvee d'Ecle au travers d'une réflexion globale portant sur le quartier
de gare des Groues, sur les conditions dinsertion du réseau ferré d'Edle, sur laménagement
urbain et paysager des rives du faisceau et sur la requalification du ruban routier et des franchis-

sements du Faisceau.

LES ACTEURS DE L’ETUDE

Les 3 équipes lauréates des études
de définition

Obras Architecte urbaniste

Agence horizons Paysagiste

Coteba BET ingénierie

Alphavile Programmation

Transversal Programmation

KCAP International (Rotterdam) Architecte
urbaniste

CO-BE Architecte urbaniste

Mutablis Paysagiste

OCI BET ingénierie

UP2M Programmation

Alexandre Chemetoff et associés Paysa-
giste urbaniste

Cabinet Michel Nicolet Géometre BET in-
génierie VRD

Arcadis BET ingénierie

LE CALENDRIER

Les partenaires de I'étude

Tout au long de létude, des échanges tres ri-
ches sont intervenus lors des séminaires, ateliers
et autres comités de pilotage au cours desquels
fous les partenaires de létude se sont vivement
impliques
- [Etat et ses services,
- le Consel régional dlle-de-France,
- le Consel general des Hauts-de-Seine,
- la Vile de Nanterre,

RFF SNCF e STIF,
- Les urbanistes et architectes missionnées sur
le projet Seine-Arche (agences TGT, Chavan-
nes, Leclercq)
- Université Paris Ouest Nanterre [La Défense,
- Les associations nanterriennes.

- Novembore 2008 : lancement du marché de définition du faisceau

- 15 mars 2009 : Choix des trois equipes

- 22 mars 2009 : Lancement de I'étude de définition

- Avrl-octobre 2009 : Phase ouverte

- Novembre 2009 — féwrder 2010 : Phase fermée

- 25 Mars 2010 : Rendu final des équipes

© Alex McLean



LES SUITES A DONNER

Un « catdlogue des bonnes idées » des équipes élaboré a lissue de la phase fermée a permis
de préciser lambition du projet de reconguéte urbaine du Faisceau comme relevant d'un projet
d'envergure métropolitaine et de préciser un certain nomibre d'enjeux issus du travall des equipes
de définition. Plus que jamais, Il convient de préserver et perenniser lambition du Faisceau qui a
su montrer concretement, sur des situations urbaines cohérentes, comment sortir des approches
habituelement sectorielles et cloisonnées. Le Faisceau doit s'étudier et se concevoir a la fois dans
son linealre, de La Défense jusou'a la Seine et dans son epaisseur, constitues par les quartiers
situés de part et d'autre de lnfrastructure,

Un des principaux enjeux des suites du faisceau consiste a préparer et accompagner larrivée
d'EOLE dans des conditions urbaines, paysageres et environnementales satisfaisantes.

Ce projet est l'opportunite de depasser les clivages entre attentes locales st enjeux metropolitains
en devenant le moteur opérationnel du developpement et de la requalification de certaines pieces
urbaines du territoire dont laménagement releve de maitrises d'ouvrage diverses Coeur Transport,
les Groues, le Petit Nanterre, République, RD914, RN314 etc.

Cette situation implique de fait un didlogue et une synchronisation des études. En tant gu'aména-
geur, IEFPADESA a la responsabilite, au sein de son CIN, de coordonner ces etudes et de contri-
buer activement a la définition des projets d'ameénagement mis en ceuvre dans le cadre d'Eole,
Aux cotés du Consell Général des Hauts de Seine et de la Vile de Nanterre, IEPADESA souhaite
donc lancer en 2011 une mission de madlitrise d'oeuvre urbaine du Faisceau afin de travaller les
axes suivants

> Mener une réflexion urbaine et programmatique approfondie a léchelle du quartier de gare des
Groues pour le constituer en véritable centralite urbaine du territoire La Défense Seine-Arche @ un
quartier de gare nouvelle géenération, un morceau de vile mixte et dense, un espace de liaison
entre les quartiers qui joue avec lnfrastructure.

> Mettre a jour et réorganiser le mallage Viaire existant (RD914, RN314, barreau ouest du boule-
vard circulaire, voies secondaires connexes, franchissements) et la structure des espaces publics
autour de la gare des Groues/La Folie pour soutenir et fluidifier les flux generes par cette nouvelle
desserte et les projets urbains développés de concert, mais également pour encourager les nou-
veles mobilites, les intermodalites et faciliter les interconnexions entre les gares (Les Groues-La
folle / Nanterre-Préfecture / Nanterre-Universite / Coeur Transport).

> Affiner les dispositifs d'insertion urbaine, paysagere et environnementale du projet Eole depuis
la Seine jusgu'a La Défense (gare, arriere gare, garages, faisceau ferré, etc.) pour que d'un part
solent améliorés les passages et les liaisons inter-quartiers et d'autre part, que les fonctionnalités
ferroviaires n'hypothegue pas le developpement urbain des sites alentours, Une réflexion plus
approfondie sera d'aileurs conduite sur les conditions d'insertion de programmes de logement en

bordure du Faisceau avec un travail spécifigue sur les formes urbaines et baties, les typolo-
gies de programmes, d'usagers, et léconomie présentielle qui va de pair.
Les enjeux de cette mission de mditrise d'osuvre urbaine sont donc multiples, compte tenu
de la singularité du périmetre d'étude et des projets gui y sont programmes.,

EPADESA

© Alex McLean



ALEXANDRE CHEMETOFF & ASSOCIES
ARCADIS / GROUPE ETUDE

«Le Faisceau est un réseau dinfrastructures gui a faconné le paysage uroain de la vile de Nan-
terre. Apres avair dessenvi la vile, nous pensons gu'll peut désormais la senvir, C'est la notre
Propos.

Le Faisceau est non seulement une partie de la vile, c'est un état de ce territoire, celui de com-
munNes marquées par les emprises d'infrastructures qui s'étendent bien au-dela des imites du
projet gue vous avez fixées,

FPour repondre a la guestion posés, Nous adoptons Une methode attentive et ouverte pour se
senvir des possiblites offertes par ce territoire en le considérant d'une maniere positive, sans a
prior. Nous proposons de prendre appui sur la structure urbaine existante, celle des infrastruc-
tures et des espaces publics, ansi que sur les emprises de terrains disponitles, pour inviter a
Nanterre de nouvelles formes uroaines,

I s'agit dinventer une maniere de rendre possible la juxtaposition dhistoires et de formes
construites dissemblables, de lieux differents qui aujourd’nui cohabitent sans se regarder et
parfois sans étre wraiment considérés. Des tours de La Défense au pont de Rouen iy a une
distance gqui est plus grande que cele que I'on parcourra demain grace a la navette rapide mise
en senvice sur la Route Départementale 914. Nous proposons de réduire cette distance qui
ne se mesure pas seulement en temps de parcours, afin de mettre en ceuvre une vile de la
mixite dans laguele la cité se trouve assemblés dans sa diversité autour d'un réseau d'espaces
publics existant qu'l faut ameliorer et prolonger de facon significative. Nous proposons de trans-
former la vile & partir de ce qu'elle est et de se servir de la diversité des lieux et des constructions
qui 8y trouvent pour édifier avec tous et sans attendre, en cing ans, une Ville originale qui sera
riche de ses différences.

Nous considéerons ce territoire comme un lieu de ressources, dans lequel le boulevard des
Provinces francaises ou l'avenue de la Repudlioue, les barres du quartier Marcelin Berthelot, la
Ferme du Bonheur, la grande Arche, la Route Départementale, les terrains de la gare de la Folie,
un hangar, la préfecture, une passerelle, les voies ferrées, un bouquet darbres, le parc des
bords de Seine, les papeteries, le pont de Rouen, la gare de Nanterre-Université, le contrebas
de la grande Arche, les rues des Groues, Ile ferroviaire, mais aussi les projets comme la gare
de la Falie et ses différentes phases, la nouvelle gare de Nanterre-Université, les commerces de
la rue des Provinces francaises, ... sont autant de points existants ou a venir sur lesquels nous
prenons appul pour dessiner a tres court terme une vile des possibles.»

Extraits de la présentation




Extraits de l'interview d’Alexandre Chemetoff
réalisée pour I'exposition

« On a Imaginé que cette transformation pouvalt se situer dans le temps. Un premier dessin
montrant I'état des lieux en 2010, ensuite on se projette en 2012, ou on se dit que 'on pourrait
commencer a démalir certains batiments, ensuite on continue en 2013 pour montrer le réseau
des infrastructures, avec par exemple un nouveau pont sur les voies ferrées, une transformation
de la RD 914, qui devient non seulement une voie rapide mais un boulevard avec des trottoirs,
des arbres plantés de part et d'autre et puis la délimitation de terrains constructibles. En 2014, les
projets de construction existent, les maquesttes existent. £En 2015, lls sont construits st se posent
sur le terrain, et on voit déja dans le temps la transformation des lieux a partir de ce gu'ls étaient a
partir de la transformation de I'espace public et comment ce territoire peut accuellir de nouveaux
programmes qui sont assez différents de ce qui existait. On se projette un peu plus loin, en 2020,
et on voit comment de nouvelles tours, comme celles gue 'on trouve a La Défense, peuvent venir
sur le territoire méme de Nanterre, se poser sur le sal.»

Place de I'ancienne gare Batiment existant La rue des Commerces La Traverse Placette
tauré en redent

Galerie rest; Ecole des Provinces
commergante frangaises

3.4 CCEUR DE QUARTIER
En 2015, sur le boulevard des Provinces frangaises

L eFaisceaus |

Place de la
Garenne

Rue de la
Garenne

Entrepét de la Garenne Pont du Général de Gaulle Stade Arena

Tours Fagade
d'habitation commerciale

Boulevard
de la Seine

3.2 LES GROUES
En 2015, sur le boulevard de la Seine

« On montre que ce territoire qui est relativernent mal
ame et déjugé peut au fil du temps se transformer et
accuellr les programmes que l'on voit plutdt autour de
La Defense, gui seraient mitoyens de maisons existan-
tes sur le site, de bureaux qui sont dgja la, ou de lamé-
nagement qui existe dgja. | s'agit de montrer comment
le territoire de Nanterre peut au fil du temps accuellir la
vile dans sa plus grande diversité. »

« On a aussi considéré ce projet comme une maniere
de se situer dans la problématioue du Grand Pearis, pour
nous c'était une prise de position qui effectivernent s'ap-
pligue locaement, et elle a un intérét parce qu'elle s'ap-
pligue dans des situations reelles, avec un programme
reel et des Interlocuteurs qui le sont tout autant, puis-
que c'est le Maire de Nanterre et [Etablisserment Public
d'Ameénagement de La Défense Seine-Arche.»



KCAP ARCHITECTS&PLANNERS
MUTABILIS PAYSAGE / CO-BE / UP2M / OGiI

«Joute tentative serieuse de regenération de ce sec-
teur doit passer par un changement en profondeur de
la structure fragmentée de la ville,

Tous les projets, petits et grands, doivent contribuer
au rapprochement des fragments urbains et participer
a surmonter les obstacles infrastructurels autant que
possible, avec pour objectif a long terme, 'émergence
d'un tissu uroain diversifié et vivant,

Ainsi, le Faisceau passera d'un « no man's land » in-
frastructurel & une artere centrale de la vile, ou la RD
914 rebaptisee « avenue de La Défense » daviendra la
« colonne vertébrale » de multiples espaces ou il sera
agréable de vivre, travalller et se déplacer.

Une transformation d'une telle profondeur et temporalité
doit prendre en compte un large évental de questions
et dinfluences. Le «glissement> entre les fragments
presents doit sappuyer sur des qualités préexistantes
et intrinséques au lieu. Les moteurs potentiels du dyna-
misme urbain doivent étre identifiés. Les prionités déja
établies et les potentiels économigues et politiques en
place dolvent étre evalues et incorpores a la réflexion.
Le cadre de projet gue nous proposons pour cette
mutation doit avant tout faire preuve de souplesse pour
survivre a I'épreuve du temps et maintenir les qualités
intrinseques du lieu.»

Extraits de la présentation



Extraits de l'interview de I'équipe KCAP Architects&Planners
réalisée pour I'exposition
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«|ly a des ensembles tres forts d'une certaine maniére sur ce territoire, extrémement forts méme,
mais justement qui sont handicapés par leur mono-fonctionndlite, par leur enclavement, qui aussi
est lié a cette fonction. » Frédéric Rossano

« La base de notre proposition c'est aussi de « Notre projet est une mosaigue d'interventions
créer larmature infrastructurelle pour lier tous locales qui sont a la fois autonomes, et en
ces lieux existants » Anouk Kuitenbrouwer méme temps qui ensemble peuvent générer

une harmonie urbaine » Frédéric Rossano

« Clairement ce qui mangue a La Défen-
se, c'est la ou le Faisceau peut devenir un
projet tres porteur de transformation, c'est
que ca peut remettre La Défense dans
un contexte, plus seulement comme un
satelite parisien mais comme un élément
d'un territoire multiple, d'un territoire varie,
ou ily a des interactions qui se créent jus-
terment entre differentes fonctions, entre
différents quartiers. » Frédéric Rossano

«Je crois gu'ily a un mot qui décrit le plus for-
tement notre lecture du site, c'est « enclave-
ment ». C'est un lieu qui existe sur plusieurs
endroits gui sont tres separes et ou il est tres
difiicile de vivre puisque c'est difficile de bou-
ger ». Anouk Kuitenbrouwer

« Les infrastructures sont le coeur de la cité, i faut vraiment travaller avec et travaller autour
pour arriver a une certaine urbanité. » Ute Schneider




OBRAS SARL D’ARCHITECTURE
HORIZONS PAYSAGES / ALPHAVILLE / TRANSVERSAL J.M.
ROUX / COTEBA DEVELOPPEMENT TERRITORIAL ET MOBILITE
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{5 Plan de situation - Echetie 113 000

«La question préalable donne un peu le vertige: est-on
capable dinvestir ici, localement, sur une infrastructure
majeure d'echelle regionale, pour améliorer a la fois la
vie locale des quartiers, les liens de la Seine a la Seine,
les liens paraleles au Fleuve, et accuellir une ambition
qui soit aussi cele de la Vile-Monde? Question éle-
mentaire, et pourtant simple. Simple mals inedit, car
I'héritage nous montre a quel point les investissements
a I'échelle de l'agglomération ont méprisé la rédlité des
quartiers et de leurs habitants, et n'ont pas su s'ap-
puyer les uns sur les autres.

Cest l'eneu majeur du Faisceau dont le nom, bien
choisi par la maitrise d'ouvrage, suggere le lien, la mise
en commun, la convergence: relier, articuler les echel-
les de projet.

Dans le cadre des bouleversements métropolitains
d'aujourd'hui, iy a donc la un «test», qui est urbain, mais
surtout poltique. Quels partenariats, quelles decisions
sont susceptibles, peu a peu, de transformer ce terr-
toire pour en gommer les meurtrissures, et v accuellir
un développement & la fois ambitisux et respectueux
des lieux? En quol le developpement économioue est-
gage de qudlitée de vie, d'une vile plus équitable aussi,
Ou chacun trouve sa place, son «plaisir urbain»"?

Le par, icl, cest une invention urbaine qui reconclie
léconomie et le plaisir de la vile. Et faire de la richesse
une chance, au dela des chiffres et des bilans.»

Extraits de la présentation



Extraits de I'interview de Frédéric Bonnet, Obras sarl architecture
réalisée pour I'exposition

« Un des enjeux de létude était de concilier la dimen-

topniatt A PR | sion métropolitaine, qui est un enjeu majeur avjourd’nui,
o issBIEI S E ‘ ‘ ‘
Bsgmonis i 111! et une vie plus locale, qui est celle des habitants et de
e B §  ceux qui fréquentent le site.»

« Comment une grande métropole a léchelle mondiale
armve a conclier ses projets de développement avec la
qualite de vie et la proximité 7 »

1 - Vue de ta gare de la Folie depuis la Frange stratégique - Sh00 @
e e - et

e sy e e by Pl

dms o Sewe, e
llustration Cyrile Jacques

« Clest un peu la question
du Grand Paris, on peut
faire toutes les hypotheses,
on peut espérer que ce
soit mieux, ce qui compte
aujourdhui c'est la respon-
sablité que chague acteur
va prendre dans les actions
qu'il va mener. »
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